BURGERVEREIN

KREFELD LINN e.V.

Burgerverein Krefeid - Linn e. V. Rheinbabenstr. 107 47809 Krefeld

An die

Bezirksregierung Diisseldorf

Dezernat 26

Postfach 300865

40408 Dusseldorf Krefeld, 22. Juni 2016

zur Weiterleitung an das

Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
Jurgensplatz 1

40219 Disseldort

Betr.: Antrag auf Erweiterung der Betriebsgenehmigung des Flughafens Diisseidorf

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Burgerverein erlaubt sich, in der im Betreff genannten Angelegenheit wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Die angeblich viel héhere Nachfrage als zurzeit an Fligen abgewickelt wird, kann nicht
nachvolizogen werden, denn seit 2008 ging die Anzahl der Flugbewegungen regelmaBig zurtick.

Der Burgerverein wende sich ausdricklich dagegen, dass ein stadtnaher Flughafen, wie es DUsseldorf
ist, ungebremst wachsen soll. Er ist durch seine Lage und den Angerlandvergleich in seinem Wachstum
begrenzt. Hilfsweise wird sich auf den Vertrauensschutz aus dem Planfeststellungsbeschluss fiir die
Ersatzbahn, die als Ausweichbahn genehmigt wurde, berufen.

Der Mehrbedarf ist nur vorgeschoben: In der Tat geht es darum, die Vorherrschaft in NRW
sicherzustellen. DUS hat heute schon 60%, die anderen funf Flughéfen teilen sich den Rest. Was DUS
an sich zieht, fehit den anderen Flughafen in NRW (die in der einen oder anderen Form in Offentlicher
Hand sind).

2. Eine stindliche Frequenz von 60 Flugbewegungen wird zwangslaufig zu héheren Verspatungen
flhren, die zu wesentlich mehr Nachtfliigen flihren werden. Damit wird die Nachtruhe erheblich starker
eingeschrankt, als es ohnehin bereits jetzt geschieht.

Die Kapazititsberechnung mittels einer Simulation ist nicht nachpriufbar. Es kann nur genehmigt
werden, was dauerhaft und unter allen Bedingungen moglich ist.
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3. Wenn der Flugraum enger wird durch eine Zunahme des Flugverkehrs, dann mussen Flugzeuge
ausweichen. Das werden sie in die Tiefe tun, also wird der Fluglarm weit mehr erhdht als nur durch das
reine héufigere Uberfliegen. Jeder einzelne Uberflug wird lauter. Dazu wird der Uberflug vermehrt in
einer Schneise stattfinden, daher wird es zu einer unertraglich hohen Frequenz mit sehr kurzen
Larmpausen fihren. Dazu ist der momentane Fluglarm reduzierbar durch MaBnahmen des aktiven
Larmschutzes, wie z.B. CDA. Diese Beseitigung vermeidbaren Larms wird bei einer Erhéhung des
Flugaufkommens nicht mehr méglich sein. Es wird darauf hinweisen, dass das Fluglirmgesetz
vorschreibt, dass vermeidbarer Fluglarm auch vermieden werden muss. Es ist nicht einsichtig, dass die
Umsténde so veréndert werden, dass die Situation so ist, dass der Larm nun nicht mehr vermieden
werden kann. Das verhohnt die Sicherheit und den Schutz, die ein Gesetz dem Blrger bieten sollte. Laut

DFS wird bei zunehmendem Verkehrsaufkommen die Anflughéhe abnehmen, was wiederum zu mehr
Larm fahrt.

4. Der Angerlandvergieich sieht nur eine Nutzung der Ersatzbahn vor, die auf einen »opitzenverkehr*
sowie bei einer Sperrung der Hauptbahn beschrankt ist. Der jetzige Antrag geht weit (iber eine Nutzung
des Spitzenverkehrs hinaus und widerspricht damit dem Angerlandvergleich.

Den Angerlandvergleich wird mit dem neuen Antrag ausgehebeit. Auch wenn sich angeblich
Privatpersonen nicht auf den Angertandvergleich berufen kannen, so wird der Vertrauensschutz aus dem
Planfeststellungsbeschluss fur die Ersatzbahn eingefordert. Dort steht kiar: der .Deckel” von 35 FB/h und
71.000 gewerblichen Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten sorgt dafiir, dass ,die
durch die Anlage der Paralleibahn entstehende zuséatzliche Kapazitét hinsichtlich des Bezugszeitraumes
»Sechs verkehrsreichste Monate des Jahres* iiberhaupt nicht und hinsichtlich des Bezugszeitraumes
»Stunde” nicht fiir zusatzliche flugplanméBige Fliige ausgenutzt werden darf. Dies wurde durch die
flugbetriebsbeschréinkenden Auflagen des Planfeststellungsbeschlusses sichergestellt. Damit
wurde den auf einer méglichen Kapazitatserhdhung basierenden Einwendungen weitgehend Rechnung
getragen.“ (PFB 1983, S.258)

5. Neben einem strikten Nachtflugverbot von 22.00 bis 06.00 Uhr wird gefordert, dass ganztagig die
larmmindernden Anflugverfahren praktiziet werden, die dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechen. Nach dem beim Anflug auf den internationalen Verkehrsflughafen London-Heathrow seit
Jahren ganztags in 93 % der Félle praktizierten Landeanflugverfahren werden die Maschinen bis kurz
vor dem Aufsetzpunkt im Gleitsinkflug mit nur 25 % des Schubes (Leerlauf der Turbinen) von Lotsen
geflhrt. Umgesetzt auf den Anflug auf DUS erméglicht diese Technik eine Minderung des Fluglarms an
den AuBenwénden der betroffenen Wohnhauser um ca. 5 dB(A). Bei hdherem Larmaufkommen wiirde
dies nicht umzusetzen sein, da der Luftraum ber NRW bereits jetzt schon sehr dicht ist.

6. Es ist nicht nachvollziehbar, dass die Larmschutzzonen trotz der Ausweitung des Flugbetriebes und
dem Trend zu gréBeren — und damit lauteren — Flugzeugen nicht groBer werden. Dies gilt umso mehr,
als die Larmschutzzonen aus dem neuen Fluglarmschutzgesetz falsch berechnet worden sind und als zu
klein angesehen werden mussen.

Bei der Berechnung der Larmschutzzonen werden 138.000 Flugbewegungen in den 6 verkehrsreichsten
Monaten zugrunde gelegt. Beantragt werden jedoch (45 x 8 + 60 x 8 +33) x 184 = 160.632
Flugbewegungen. Daher sind die Larmschutzzonen wesentlich zu klein berechnet. Dadurch wird mir
vermutlich zustehender Larmschutz verwehrt.

7. Allein bei einem Start eines mittelgroBen Diisenjets werden 20.000 kg CO2 freigesetzt und weitere
Schadstoffe in erheblicher Menge ungefiltert in die Umgebungsiuft geblasen. Insbesondere der



Biirgerverein Krefeld Linne. V. Blatt 3

Feinstaub belastet die Umgebung des Flughafens erheblich. Bei einer Zunahme der Flugbewegungen
nehmen diese Schadstoffe entsprechend ebenfalls zu.

Luftverkehr ist eine der wenigen Verkehrsarten und Energieverbraucher, die ihre Schadstoffe ungefiltert
in die Luft abgeben dirfen. Dies fuhrt insbesondere in einem dicht besiedelten Raum zu erheblichen
Umweltbelastungen. Die Genehmigung dieses Antrages wiirde diese Belastungen erheblich verschérfen
und z.B. die Bemihungen um Feinstaubbelastungen in den Stadten ad absurdum fahren.

Im Winter werden die Flugzeuge gegen Eisbildung mit Frostschutzmitteln behandelt. Die damit
kontaminierte Flussigkeit wird durch spezielle Systeme entsorgt. Bei dem Vorgang kommt es jedoch zur
Verdunstung des Enteisungsmittels. Dieses enthalt Stickoxide und andere fiir den Menschen hochgradig
toxisch wirkende Stoffe. Da diese Stoffe eine enorme kanzerogene Wirkung besitzen, steigt durch die
Verwendung dieser Enteisungsmittel das Krebsrisiko erheblich.

Die Verbrennung tausender Liter Kerosins bei den geplanten taglichen Landungen fihrt bei den
bekannten Abgasinhaltsstoffen (so vor allem Stickstoff, Chlorwasserstoff, Schwefeldioxyd,
Kohlenmonoxyd, Ozon) zu einer zumindest zeitweiligen Uberschreitung der zulassigen Grenzwerte und
zu einer deutlichen Erhdhung der RuB- und Staubanteile der Luft. Gleichzeitig kommt es dabei zur
Bildung von mehreren Hundert  verschiedenen organischen Verbindungen, deren
gesundheitsschadigende  Wirkungen auf den menschlichen Organismus insbesondere im
niederschwelligen Dosisbereich und bei langzeitiger Kumulierung mit unterschiedlich sich
beeinflussenden Mischwirkungen bei weitem nicht aufgeklart sind. In der einschiagigen Literatur wird
akzeptiert, dass bei Menschen, die unter einem exogen allergischen Asthma bronchiale leiden, das
Risiko einer erheblichen Verschlechterung ihres Leidens im Sinne einer deutlichen Beeintrachtigung
ihrer Lebensqualitat richtungsbestimmend erhdht wird, wenn sie unter den oben beschriebenen
Bedingungen leben missen. Eine Verschlimmerung der Erkrankung wird auch in Folge der
ansteigenden L&rmbelastung erwartet. Insbesondere durch die Folgen, dass nicht bei gedffnetem
Fenster geschlafen werden kann (Frischluftmangel) andauernder Flugldrm die nervliche / psychische
Konstitution zusatzlich beeintrachtigt und hierdurch haufiger Anfille von Asthma / akuter Luftnot
auftreten.

Die sehr erhebliche Steigung der Emissionen aus den Abgasen lagert sich in der Luft ab mit der Folge,
dass bereits jetzt Augen- und Atembeschwerden zu verzeichnen sind, die in Zukunft haufiger
vorkommen und starker werden. Ferner legen sich diese Partikel auf dem Grundstiick ab, auf den
GartenauBenanlagen ist ein noch héherer Pilzbewuchs zu verzeichnen, der sich nur durch noch
umfangreichere Reinigungsarbeiten beseitigen Iasst, Reinigungsarbeiten, die Geld kosten und zudem
das Material schwachen.

Auch bei den Schadstoffen gehen die Gutachten nur von 138.000 FB aus. Zudem werden nur die
Zuwdéchse der Schadstoffbelastungen, nicht aber deren absolute Werte betrachtet.

8. Durch die zu erwartenden Auswirkungen der Kapazitatserweiterung des Disseldorfer Flughafens wird

das Recht auf korperiiche Unversehrtheit (gesundheitsgefahrdende  Larm-  und
Schadstoffbelastungen) verletzt.

Vom verwirklichten Erweiterungsvorhaben werden Emissionen ausgehen, die dazu geeignet sind,
Gesundheit der Betroffenen Burger zu gefihrden und zu beeintrachtigen. Art. 2 Abs. 2 S. 1 GG
verpflichtet den Staat, diese vor derartigen Einwirkungen auf die Gesundheit bzw. vor der Gefahr deren
Beeintrachtigung zu schitzen. Eine Planfeststellung kann daher rechtsfehlerfrei nicht erfolgen.
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Insbesondere wird eine Gesundheitsbeeintrachtigung durch die Larmbelastung in den frihen Nacht-
bzw. Morgenstunden befirchtet, die zu haufigen Unterbrechungen des Schlafes der Betroffenen fihren
wird.

Eine wesentliche Beeintrachtigung der Lebensqualitdt und eine erhebliche Gesundheitsgefahrdung
bestehen in der viel zu kurzen Nachtruhe, die z.T. weniger 6 Stunden betrégt. Bereits jetzt kommt es zu
SO zahireichen Verspatungen, dass Flugzeuge regeiméBig bis etwa Mitternacht landen. Mit einer
Verdichtung des Flugverkehrs ist mit einer Verschérfung dieser Situation zu rechnen.

Fluglarm ausgesetzt zu sein fihrt erwiesenermaBen zu gesundheitiichen Langzeitschaden, der
Betroffene kann dem Fluglarm nicht entrinnen. Néchtlicher Flugl&rm fiihrt bei den Betroffenen zu einer
deutlich verkirzten Schiafzeit, stellt eine potentielle Gefahrdung der Gesundheit, wodurch Lebensqualitat
und Gesundheit reduziert werden. Die Situation wird sich mit der beantragten Erweiterung verscharfen.

Seit langem warnen Mediziner, dass Larm und insbesondere Fluglarm gesundheitliche Langzeitschaden
verursacht. Fluglarm wird vom Menschen ais bedrohlich empfunden, weil er von oben kommt, und als
besonderer Stress, weil es kein Entrinnen gibt. Fluglarm verstarkt damit die Stress-Situation, die zu
erheblichen gesundheitlichen Schwierigkeiten der Betroffenen filhrt.

Die durch einen hdheren Larmpegel bedingten Krankheitsbilder sind u.a. durch Beeintrachtigungen des
Wohlbefindens und der Leistungsfahigkeit des Betroffenen, eine hormonelle Disregulation, die zu einer
verstarkten Ausschittung von Kortisol und Adrenalin fithrt. Dies wiederum steigert das Herzinfarktrisiko
und wirkt sich auf die Energieversorgung des Korpers negativ aus (Muskelschwund etc.).

Gesundheitsschaden sind langfristig insbesondere auf Grund der nachtlichen Ruhestérungen durch
Fluglarm zu erwarten. Die sich aufgrund der Kapazititserweiterung zwangslaufig ergebende Erhéhung
des Betriebes auf die Nachtstunde von 22:00 bis 23:00 Uhr und die dadurch bewirkte zusatzliche
Stressbelastung durch die Fluglarmimmissionen bewirkt, dass der Fluglarmbetroffene nicht im direkten
Anschluss ab 23.00 Uhr in den Schlaf fallen kann, sondern einen zeitlichen Ubergang benétige. Die
zusatzliche Betriebskonzentration und die dadurch bedingten Fluglarmimmissionen zwischen morgens
06:00 bis 07:00 Uhr werden den Betroffenen in seiner sensiblen Tiefschlafphase aufwecken. An einen
ungestorten Schlaf ab 06.00 morgens ist ohnehin nicht zu denken. Bei diesem Betriebsprogramm
bleiben im ginstigsten Fall funf Stunden fluglarmfreie Nachtzeit, die jedoch nicht ausreicht, um den
notwendigen Schlafbedarf abzudecken. Der verkiirzte Schlaf reicht zu einer Regeneration nicht aus und
bewirkt auf Dauer Gesundheitsschaden. Diese Schlafstérungen verstarken die Stress-Situation, die
dadurch bedingte erhhte Ausschiittung von Stresshormonen kann auf Dauer zu Diabetes, verminderter
immunabwehr sowie Bluthochdruck filhren. Es ist medizinisch nachgewiesen, dass auch
Rhythmusstdrungen des Herzens beim Menschen durch Einflisse des Nervensystems ausgelést oder
verstarkt werden kénnen. Larm und ganz besonders néchtlicher Fluglarm fihrt zu Schlafstérungen und
damit zu nervlichen Stérungen sowie zu Stérungen des vegetativen Nervensystems. Durch den
ausbaubedingten gesteigerten nachtlichen Fluglarm wird der Herzrhythmus der Wohnanlieger ungiinstig
beeinflusst und gefahrliche oder tédliche Herzrhythmusstérungen kdnnen langfristig ausgelést werden.

Né&chtlicher Fluglarm fihrt zu unerwiinschter Aktivierung und belastet den Schiaf. Die larmbedingte
Aktivierung kann den Schlafablauf stéren und zum Erwachen fihren. Ein ungestorter Schiaf bewirkt
Gesundheit, Wohlbefinden, Leistungsfahigkeit und Optimismus. Sofern eine langerfristige Stérung des
Schlafablaufs auftritt, kénnen gesundheitliche Beeintrachtigungen auftreten. Erkenntnisse der
Schlafmedizin bestatigen zudem, dass eine Stérung des natirlichen Schlafverlaufs nicht nur im Sinne
einer subjektiven Lastigkeit durch bewusstes Erwachen, sondern auch unterhalb dieser bewusst
wahrnehmbaren Schwelle alles andere als gesundheitlich unbedenklich ist. in diesem Zusammenhang
sind besonders die Fragmentierung der gesamten Schlafstruktur, die Reduzierung des zur Erholung der
geistig-emotionalen Vorgénge erforderlichen REM-Schlafes und die damit verbundenen langeren
Abschnitte bloB oberflachlichen Schilafes zu nennen. Dies fiihrt unter anderem zu einer Verminderung
der Erholungsfunktion des Nachtschlafes und dadurch zu einer Herabsetzung der Leistungsfahigkeit.
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Uber die Folgen nicht erinnerbarer Aufwachreaktionen hinaus konnte die Larmwirkungsforschung auch
vegetative Reaktionen (Arousals) als Ursache fur Gesundheitsgefahren identifizieren. Solche Arousals
haben die natirliche Aufgabe, vitalbedrohliche Reize oder Ereignisse durch Aktivierung von
Kompensationsmechanismen zu verhindern. Haufiges Auftreten solcher Arousals im Schiaf fiihrt jedoch
zu einer Deformation biologischer Rhythmen. Diese Deformation zeigt sich in einem fragmentierten
Schlafverlauf ebenso, wie in einer erhéhten Ausschittung der Stresshormone Kortisol und Adrenalin,
einer Erhéhung der Magnesiumausscheidung und einer Verringerung der Thrombozyten. Infolgedessen
leidet die Schlafqualitat und fihrt zu Leistungsminderung, Schiafrigkeit und Miidigkeit am Tag. Damit

muss Nachtfluglérm als Distress angesehen werden. Distress ist eine Beanspruchung des Menschen,
die zur Gesundheitsgefahrdung fihrt.

Das entscheidende Kriterium zur Kldarung der Frage der Kapazitatserweiterung des Dusseldorfer
Flughafens ist der Schutz der Gesundheit des Menschen gegen Fluglarm. Die neuere Untersuchung von
Prof. Hecht (Bundesgesundheitsblatt 2001, 1001 ff.) ermittelt, dass die Menschen beginnend bei
Einzelschallereignissen des Luftverkehrs von 48 dB(A) am Ohr des Schlafers aufwachen und - in
Ubereinstimmung mit den Aussagen der Larmwirkungsforscher Bullinger, Greifahn, Kastka und Spreng -
dass vegetative Gesundheitsbeeintrachtigungen bei Einzelpegeln von 53 dB(A) beginnen. Eine
Uberschreitung dieser Werte ist zu vermeiden. Daher ist die Kapazitatserweiterung fur den Dusseldorfer
Flughafen ungeeignet.

Auch die WHO hat festgestellt, dass Schlafstérungen die haufigste Folge von Larm sind.

Flugiarm férdere Depressionen, Bluthochdruck, Herzinfarkte und Schlaganfille, teilte die Uniklinik
Anfang Marz 2012 in Mainz mit. Besonders fur Patienten an der Mainzer Schmerzkiinik habe Fluglarm
gravierende Folgen. AuBere Faktoren wie Fluglarm verstarken Schmerzen. Forscher am Uniklinikum
untersuchen derzeit den Einfluss von Fluglarm auf das Entstehen von GefaBerkrankungen. Diese und
weitere Studien sollen helfen, zu beweisen, dass es sich bei Flugldrm um Korperverletzung handelt.

9. Studien haben nachgewiesen, dass Fluglarm die Lernfahigkeit und Lerngeschwindigkeit von Kindern
negativ beeinflusst. Skandaloserweise hat sich ein Mitarbeiter des NRW-Verkehrsministeriums auf
Nachfrage dazu ge&uBert, dass Lerndefizite kein Gesundheitsschaden ist. Es wird ein Schutz unserer
Kinder vonseiten der Landespolitik gefordert.

Fluglarm beeintréchtigt die schulische Leistungsfahigkeit von Kindern deutlich stirker als bislang
angenommen. Das belegen neue Untersuchungen aus vier Landern der Europdischen Union. Die
Leseféahigkeit und die Gedachtnisfunktionen sind signifikant verschlechtert, wenn die Schulen in einemn
fluglarmbelasteten Gebiet liegen.

An dem unginstigen Einfluss von Fluglarm auf die intellektuelle Leistungsfahigkeit von Kindern kann
man aufgrund dieser in vier européaischen Léndern erhobenen Ergebnisse jetzt nicht mehr zweifeln.
Andere Larmarten hatten interessanterweise nicht den gleichen Einfluss. Es ist anzunehmen, dass auch
weitere geistige Funktionen beeintrachtigt werden, da in dieser GroBstudie nur wenige, leicht messbare
und quantifizierbare Parameter untersucht werden konnten. In einer Minchner Studie, bei der nicht der
Fluglarm in der Schule, sondern der am Wohnort der Schiiter berlcksichtigt wurde, war unter anderem
eine Motivationsverminderung zum Lésen schwieriger Aufgaben gefunden worden. Eine soiche
»Nullbock-Haltung“ gibt in einer Zeit, in der die individuelle Leistungsbereitschaft nicht selten von vitaler
Bedeutung ist, besonderen Anlass zur Besorgnis.

Permanente, auch niedrigere Gerauschbelastungen am Tag oder nachts kann auch zu Lernstérungen
bei Kindern flhren. So hat eine schwedische Untersuchung in Minchen gezeigt, dass sich das

Langzeitgedachtnis bei Kindemn in der Umgebung des Flughafens Riem nach SchlieBung des
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Flughafens um 25 Prozent gebessert hat. Im gleichen Umfang hatte sich die Gedéachtnisleistung von
Kindern in der Umgebung des neuen Miinchner Flughafens seit dem Betriebsbeginn dort verschlechtert.

Forscher beobachten immer haufiger, dass bei néachtlichem Stress die Kinder mit dem Atmungssystem
reagieren (z.B. Larmwirkungsforscher Dr. Christian Maschke). Es tritt dann ein erhdhtes Risiko fir
Asthma oder andere Erkrankungen der oberen Atemwege auf. Kinder wachen nicht so schnell bei Larm
auf wie Erwachsene, aber andererseits reagieren sie offenbar unterhalb des Aufwachens stérker als
Erwachsene auf Gerdausche. Der kindliche Schlafrhythmus wird durch Fluglarm kraftig durcheinander
geschitteit. Auch am Tag beeintréchtigt der Fluglarm Kinder. Untersuchungen zeigen, dass es ihnen
schwerer féllt zu lernen. Die Lerninhalte missen verarbeitet werden. Diese Verarbeitung, die vor allem

im Kurzzeit- oder auch ein wenig im Langzeitgedachtnis stattfindet, kann durch den Larm ganz erheblich
gestort werden.

10. Mehr Fluglarm mindert meine persénliche Lebensqualitat.

Durch die Kapazitatserweiterung und dessen Auswirkungen wird die allgemeinen Handlungsfreiheit
beeintréchtigt (Kommunikationsstérung durch L&rm, Einschrankung der Nutzungsméglichkeit von
Wohnung und Garten, Einschrankung der Nutzungsméglichkeiten der bisherigen Infrastruktur,
Einschrénkungen der Freizeitbetatigungen (Wandern, Radfahren, Joggen, etc.).

Das Schlafen bei gedffnetem Fenster ist nur schiecht mdglich und diese Situation wirde durch eine
weitere Erhdhung des Flugverkehrs und der damit einhergehenden weiteren Zunahme der Verspéatungen
in die nachtliche Ruhephase zwischen 22-6 Uhr hinein deutlich verschlechtert.

Nicht nur bei gedffnetem Fenster stellt der Fluglidrm eine betrachtliche Beeintrachtigung meines Schlafes
dar. Diese Situation wirde sich durch eine weitere Erhéhung des Flugverkehrs erhdhen und die Lange
des ungestdrten und nicht unterbrochenen Nachtschlafs wirde sich auf ein gesundheitsgefahrdendes
Niveau verkirzen.

Mit der Erhéhung der Flugbewegungen wirden die Betroffenen auch tagsiber vom Fluglarm stark
belastigt. Dies gilt insbesondere beim Aufenthalt auf dem zum Grundstiick gehdérenden Balkon /
Terrasse.

Die Belastigung durch Fluglarm wirde auch tagsiiber zunehmen. Insbesondere beim Aufenthalt auf
GrundstiicksauBenfi&chen und in nahegelegenen Naherholungsgebieten.

Dartber hinaus wird die fehlende Betrachtung der zusatzlichen Verlarmung des in der Nahe meines
Wohnortes liegenden Erholungsraums gerigt, z.B. des Baldeneysees oder des Schellenberger Walids,
Burg Linn.

In den umliegenden Erholungsgebiet taglich zwischen 6 und dber 22 Uhr hinaus einem als nahezu
kontinuierlich erfahrbaren erheblichen Fluglarm ausgesetzt sein werde, falls den Erweiterungsplénen
zugestimmt wird. Es besteht ein berechtigtes, anerkennens- und schiitzenswertes Interesse, sich in
seiner Umgebung erholen zu kénnen. Dieses Interesse ware unzumutbar beeintrachtigt, zumal die

Anzahl der geplanten stiindlichen Uberfliige so hoch ist, dass die Pausen zwischen den Uberfliigen nicht
mehr als Erholungspausen wahrgenommen werden.

Fur die Abwégung sind nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichtes auch Larmwerte von
Bedeutung, die unterhalb der gesundheitlichen Beeintrachtigungs- und Belastigungsschwelle liegen. Als
abwagungserheblicher Belang wird vielmehr jede Larmbelastung angesehen, die nicht nur als
geringflgig einzustufen ist. Nach MASCHKE liegt zum Beispiel der Schwellenwert fur die Stérung der
Erholung zwischen Leq3 = 53 und 67 dB(A). Wenn die Anzah! der stundiichen Uberfilige ber etwa 20
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liegt, ist die Pause zwischen den einzelnen Uberfliigen nicht mehr wahrnehmbar und daher auch keine
Erholung méglich (MASCHKE).

Das Gebiet, das vom Ausbau des Flughafens betroffen ist, wird regelmaBig zur Naherholung. Dabei sind
die Ruhe und die intakte Natur schitzenswert. Mit dem Ausbau des Flughafens kommt es zu einer
unertraglichen Verlarmung dieses Naherholungsgebietes. Die Erholungsfunktion geht verloren. Durch
den SchadstoffausstoB der Flugzeuge kommt es dariiber hinaus zu einer Vergiftung der Umwelt.

11. Durch den geplanten Ausbau des Flughaiens werden Eigentumsrechte der Betroffenen eines mit
einem Wohngeb&ude bebauten Grundstiicks gemaB Art. 14 des Grundgesetzes verletzt.

Im Fall der Kapazitatserweiterung wird ein Wertveriust der bebauten Grundstiicke befirchtet. Diese
Wertminderung bedeutet eine Verletzung des Grundrechts auf Eigentum nach Art. 14 GG. Somit sind mit
der Kapazitatserweiterung konkrete wirtschaftliche Nachteile fir den Betroffenen verbunden, es handelt
sich folglich nicht lediglich um eine auf der Sozialpflichtigkeit des Eigentums (Art. 14 Abs. 2 GG)
beruhende Inhalts- und Schrankenbestimmung des Eigentums, sondern um einen enteignungsgleichen
Eingriff.

12. Durch die zusatziiche Larmbelastigung und die Schadstoffbelastung wird der Erholungscharakter der
umiiegenden Naherholungsgebiete vernichtet.

Eine weitere Verdichtung bei den Flugbewegungen schadet umliegenden Stidten und behindert damit
eine gesunde wirtschaftliche Entwicklung, da qualifizierte Arbeitskrafte und Steuerzahler abgeschreckt
werden und damit weniger Kaufkraft und Steueraufkommen entsteht.

13. Die Umweltschéden werden in den Gutachten zum Antrag des Flughafens immer nur als ,Differenz*
zwischen dem Referenz-Szenario und dem Prognose-Szenario betrachtet. Damit werden sie
kleingerechnet, denn auch das Referenz-Szenario enthalt mehr Flugbewegungen als die aktuelle
Situation und erst Recht die, des letzten Planfeststellungsbeschiusses. Das Prognose-Szenario schopft

dagegen die beantragten Flugbewegungen nicht aus, es kann daher nicht die vollen Auswirkungen des
Antrages bericksichtigen.

14. Das Risiko der Gefahrdung des Lebens der Betroffenen durch direkte bzw. indirekte Folgen eines
Flugzeugabsturzes steigt betrachtlich mit einem Anstieg und einer Verdichtung des Flugverkehrs.

Das erhéhte Risiko durch den dichter werdenden Flugverkehr wird in den Antragsunterlagen nicht einmal
erwéhnt. Daher kann bei einer Genehmigung das erhéhte Risiko nicht berucksichtigt werden.

15. Es wird die Arbeitsplatzpropaganda geriigt, die neue Arbeitsplatze vorgaukelt, die vernichteten
Arbeitsplatze auf anderen Flughafen (u. a. Weeze), bei der Bahn und in anderen Einkaufsgebieten
verschweigt und fordere die Erstellung eines unabhangigen Gutachtens.

Nicht die NRW-Wirtschaft benétigt die Kapazitatserweiterung des Dusseldorfer Flughafens, sondern
lediglich die Flughafen Dusseldorf GmbH selbst, ggf. noch die Tourismusindustrie mit ihren
Pauschalflugreisen. Damit sind Uberwiegend auch nur die Billigfluggesellschaften gemeint. (s.
Abwanderung der Lufthansa). Geschéftsreisende kénnen schon jetzt alle inhre benétigten Reisen vom
Flughafen Disseldorf aus starten.
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Die Fluge, die zum Dusseldorfer Flughafen wandern, entfallen bei anderen Standorten in NRW. Somit

entstehen keine neuen Arbeitsplatze. Wenn Arbeitsplétze entstehen, dann (berwiegend nur im
Billigiohnbereich.

Die Idee, dass es fir NRW 6konomisch sinnvoll sein kénnte, auf mehr Personentransport am Flughafen
Dusseldorf in Form von Passagieren, die dort nur umsteigen (ldee eines "Hub") oder die mit einem
Billigflieger in den Stiden wollen oder auf Logistik zu setzen, ist mehr als kontraproduktiv. Wahrend sich
also in erfolgreichen Bundeslandern im Siden Hochtechnologie angesiedelt und sie sich gegen die
Verschandelung ihrer Heimat und fur die Bewahrung ihrer Lebensqualitat und Attraktivitdt vehement
einsetzen, indem sie beispielsweise gegen die Stromtrasse vorgehen, schaffen wir in NRW ein paar
Arbeitsplatze im Niedriglohnsektor und sortieren Packchen. Dabei verlarmen Flugzeuge unsere Stadte
und Regionen, damit die Stadt Dusseldorf und zwei auslandische Investmentfonds ein paar Euro mehr
verdienen. Das hért sich nach einem Szenario an, das definitiv nicht dazu dient, Fachkrafte nach NRW
zu locken. Schon jetzt klagen Firmen dariber, dass Kandidaten v.a. mit Kindemn in vielen Regionen
NRWs schwer zu bekommen sind. Fakt ist, dass die letzte Kapazitdtserweiterung 2006 NRW
wirtschaftlich nicht im Geringsten vorangebracht hat und auch eine weitere es nicht tun wird, denn die
derzeitige Infrastruktur ist fir die Wirtschaft ausreichend. Der Flughafen Dusseldorf zieht nur weitere

Billigurlaubsflieger an (Ryanair bspl. hat Interesse) und weder die Sonnenflieger noch Umsteiger werden
die Region in irgendeiner Form weiter bringen.

Cui bono? Der Flughafen gehort zu 50% der Stadt Diisseldorf und zu 50% auslandischen Fonds. Dazu
erwirtschaftet er 60% seines Gewinns tiber Non-Aviation, also z.B. tber die Geschafte und Gastronomie
vor Ort. Die Stadt Dusseldorf hat so gut wie kein Fluglarmproblem, das verteilt sich auf die
Nachbarkommunen. Natdrlich hat Disseldorf unter diesen Umstinden gréBtes Interesse an einer
Erweiterung, aber das geschieht auf Kosten des Umilandes, z.B. Essen, Ratingen, Kaarst, Meerbusch
etc. Wertverlust von Immobilien, gesundheitliche Schaden, Beeintrdchtigung von Kindern, Verminderung
von Lebensqualitdt und der Attraktivitat von Stadten und Kommunen sowie immense Umweltschaden
sind sehr hohe gesamtwirtschatftliche Kosten, die deutlich die sehr lokalen Gewinne Ubertreffen, die der
Flughafen erwirtschaften kann. Das ist eine Rechnung, die einen groBen Minusbetrag am Ende hat!

Die wirtschaftlichen Argumente fir den Ausbau des Flughafens Diisseldorf tendieren scheinbar Richtung
Aligemeinwohl, sind aber in Wahrheit von Streben nach Gewinnmaximierung auf Kosten anderer
gesteuert.

a) Zum Argument von wegfallenden Arbeitsplatzen: Wenn es keine Kapazitatserweiterung in DUS gibt,
dann bleibt alles wie gehabt, auch die Zahl der Arbeitsplitze, denn der Bedarf ist ja gleich. Es wird
suggeriert, dass Arbeitsplatze gefahrdet seien. Wenn eine Kapazitatserweiterung kommt, dann werden
ein paar wenige Arbeitsplatze im Billigiohnsegment geschaffen, denn wen braucht man zusétzlich, um
paar mehr Flieger nach Mallorca & Co abzufertigen?

b) Zur dringend bendtigten Mobilitat von angeblich 18 Mio. Menschen: Angesichts dieser Zahl muss man
davon ausgehen, dass es um die Gesamtbevélkerung NRWs geht. Nun gibt es in NRW ganze 6 (!)
Flughafen, von denen die meisten nicht ansatzweise ausgelastet sind, da der Bedarf nicht besteht. Hinzu
kommt, dass das Land NRW schon bereit sein misste, sich ins eigene Fleisch zu schneiden, bzw. in
das von Bund und Kommunen, wenn es DUS die Expansion auf Kosten der anderen NRW-Flughafen
erlaubt. Diese sind namlich gréBtenteils direkt oder indirekt in &ffentlicher Hand, wéhrend DUS zu 50%
privaten auslandischen Investoren gehdrt. Von den anderen 50% profitiert ausschlieBlich die Stadt
Dusseldorf.

¢) Mobilitdt in unserer Region Teil 2: Auch mit der vorhandenen Kapazitét ist noch keiner, der fliegen
wollte, auf der Erde geblieben und man hat noch keine Vorstandschefs groBer Unternehmen fir die
Beférderung ihrer Mitarbeiter 6ffentlich lamentieren héren.

Der Umstand, dass die Flugbewegungen seit 2008 nicht signifikant zugenommen haben, zeigt, dass es
kein nachhaltiges Interesse an der Kapazitatserweiterung gibt.
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Der Anteil der Geschaftsreisenden an den Passagieren ist deutlich unter 50%: das zeigt, dass flr
wirtschaftlich bedeutsame Flige bzw. Passagiergruppen kein Engpass besteht.

Der Flughafen selber bestatigt, dass er im Billigflugbereich wachsen will, dieser Sektor hat fiir NRW
keine nachhaltige wirtschaftliche Bedeutung und Billigtlige kénnten genauso gut von anderen Flughafen,
wie Weeze, die nicht ausgelastet sind, abgewickelt werden.

Eine Steigerung des subventionierten Billigtourismus — und das ist das erklarte Ziel des Flughafens DUS
— schadet dem Hotel- und Gaststattengewerbe in NRW.

Das Land NRW schadet sich durch eine Kapazitatssteigerung in DUS selbst, denn DUS steht z.B. mit
dem Flughafen KéIn/Bonn in Wettbewerb, und nur an letzterem Flughafen ist NRW beteiligt, wahrend
DUS zur Halfte privaten Investoren gehért und zur anderen der Stadt Diisseldorf.

Mit einer Genehmigung der Kapazitatserweiterung fordert das Land den aggressiven
Verdrangungswettbewerb, den der Flughafen Diisseldorf betreibt, und der andere Flughéafen, in die aus
offentlichen Mitteln investiert wurde und deren potentielle Gewinne auch den é&ffentlichen Kassen
zugutekédmen, weiter schadigt.

Der Flughafen wickelt seinen eigenen Angeben nach nur etwa 30% geschéftlichen Verkehr ab. Wenn
nur 10% des Urlaubsverkehrs von anderen Flughafen NRWs iibernommen wiirde (und diese brauchen
es dringend), wére sogar in Spitzenzeiten genug Kapazitat fur (gesamt)wirtschaftlich notwendige Flige
vorhanden.

Die wirtschaftliche Bedeutung des Flughafens DUS wird iberbewertet, vor allem was den Job-Faktor
angeht. Der Flughafen beschaftigt heute direkt ehr weniger Mitarbeiter als vor der letzten Erweiterung.
Die angegebene Steigerung erfolgte in der Flughafen-City und dies ist keineswegs an den Flugbetrieb
gebunden. Zudem bedeutet die Anziehungskraft des Gewerberaums Flughafencity keinesfalls ein Plus
an wirtschaftlicher Aktivitat in NRW, sondern gréBtenteils eine Verlagerung von anderen Standorten. So
wurden/werden die Arbeitskréfte in der Flughafen-City von andern Regionen NRWs abgezogen, was
Strukturprobleme in NRW verschlechtert und weitere Arbeitsplatze im ohnehin wohlhabenden Diisseldorf
konzentriert.

Das Land NRW profitiert nicht von einer etwaigen Kapazitatserweiterung, sondern nur der Fiughafen als
privates Unternehmen sowie seine Eigentlmer, die Stadt Disseldorf und auslandische Investoren. In
NRW gibt es Flughafen, die noch z.T. betrachtliche Kapazitdt haben und die z.T. in Landesbesitz sind

bzw. in denen Kommunen finanziell engagiert sind. Jeder Euro, der dort abgezogen wird, geht den
Steuerzahlern in NRW verloren. Das Land NRW ist m.E. verpflichtet, der ungleichen Konkurrent- und

Verdrangungssituation durch Stattgabe einer Kapazitatserweiterung fir DUS keineswegs stattzugeben.

Das Ministerium mdge bei der Frage einer Kapazitatserweiterung des Flughafens DUS die Vor- und
Nachteile fir Gesamt-NRW abwégen. Die Erweiterung wiirde den Inhabern des Flughafens nutzen, also
der Stadt Disseldorf und zwei privaten Investoren. Auch fir die Stadt Disseldorf und das neue
Gewerbegebiet um den Flughafen kénnten einige positive Effekte entstehen, aber lokal eben stark
begrenzt. Eine NRW-weite Perspektive gebietet hingegen zu berlcksichtigen, dass es in NWR weitere
Flughafen gibt, die Kapazitat haben und wichtig fiir die Infrastruktur des Landes sind. Zudem sind viele
Flughafen 2.T. in Landesbesitz bzw. (indirekt) in kommunalem Besitz. Diese Investition der &ffentlichen
Mittel gilt es zu schitzen.

Das Argument, dass eine Kapazitatserweiterung das Land NRW wirtschaftlich relevant besser an Ziele
in der Welt anbindet, ist nicht stichhaltig. Die Fluggesellschaften stellen den Mix ihrer Flugziele nach
wirtschaftlichen Aspekten zusammen und entscheiden sich im Moment zu einem groBen Teil (weit mehr
als 50%) fur Ferienziele. Jedes dieser touristischen Ziele kénnte zugunsten eines Uberwiegend von
Geschaftsleuten genutzten Fluges genutzt werden, wenn es sich dkonomisch lohnen wiirde. Das tut es
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offenbar nicht. Somit kann man nicht annehmen, dass sich dies mit einer Kapazitatserweiterung dndern
wirde.

Dies alles ist fur die Betroffenen bereits heute unzumutbar.

Im Ubrigen sind die Einwendungen von Herrn Christoph Lange und von Herrn Georg Regniet sowie die
Aussagen der von den Birgerinitiativen beauftragten Gutachten vollinhaltlicher Bestandteil dieser
Stellungnahme.

Mit freundlichen GraBen

Der Vorstand des Blrgervereins Krefeld - Linn e. V.,
vertreten durch dessen Geschaftsfihrer Herrn Ph. J. Weimann



